INFORME FINAL
MEDIDA 9 AGENDA NORMATIVA 2017
ESTUDIO DE LA NORMATIVA PARA CABOTAJE.
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Gabriel Aravena G., Subdireccién de Informatica
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I Introduccion.

El afio 2016 la Direccion Regional de Aduanas de Puerto Montt, postuld al proceso de
convocatoria Agenda Normativa afio 2017, la propuesta de *Actualizacién Normativa
Cabotaje Trafico Mercancias que se transportan en Barcazas y Ferries desde y hacia zona
franca Punta Arenas”. La propuesta fue aceptada y aprobada por la Resolucion N° 8234 del
30.12.2016 del Director Nacional de Aduanas e identificada como medida N° 9.

La medida sefialada tiene por objetivo principal estudiar la normativa referida a Cabotaje,
contenida en la Resolucion N°5973, del 09.09.1994,y Oficios  Circulares N°
1004/26.12,1994, 434/27.04.1995 y 395/24.04.1996 de la Direccion Nacional de
Aduanas, y realizar las recomendaciones de su actualizacién, si asf se concluyere del
estudio.

El equipo, integrado por profesicnales de las Subdirecciones DNA y Aduana de Puerto
Montt, designados por la Resol. N° 791 del 02.02.2017, tomd conocimiento, entre otras
actividades, de una matriz de riesgos levantada por las Aduanas de Puerto Montt y Punta
Arenas con apoyo del Depto. de Fiscalizacion a Posteriori de la DNA, en la gue se recoge
los riesgos identificados, su evaluacion y tratamientos sugeridos, gue se originan
actualmente en fos traficos de mercancias de cabotaje entre las regiones décima y décima
segunda (Ver Tabla de Riesgos Cabotaje).

Para el logro del objetivo de la medida, en base a los antecedentes recopilados, se
planificaron y ejecutaron reuniones periddicas en las cuales se tomé conocimiento de la
realidad local, se levantaron propuestas y la formulacién de recomendaciones para la
. actualizacion de dicha normativa, teniendo en especial consideracion el trafico de
.- mercancias desde y hacia zona franca de Punta Arenas, Puerto Aysén y Puerto Montt.




Tabla de Riesgos Cabotaje
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Descripcion del problema

En la zona sur austral del pais existe un tréfico de mercancias en cabotaje, prestado por
empresas navieras reconocidas que atienden los fiujos de entrada, salida y al interior de
dicha zona, que involucra las dreas geograficas que pueden conectarse a través de las
instalaciones portuarias existentes en Puerto Natales, Puerto Edén, Puerto Chacabuco,
Puerto Cisnes, Melinka, Quelldn, Chaitén y Puerto Monit.

Mapa de Cobertura Trafico Cabotaje

El area geogréfica sefialada (Mapa de cobertura) comprende, en términos aduaneros, a
regiones que gozan de un régimen tributario especial por ser zona franca y zona franca de
extension y por tanto el trafico de mercancias comprende, ademas de las mercancias
nacionales, a mercancias extranjeras que quedan sujetas a la potestad, fiscalizacién y/o
control de aduana.

Por ofra parte se ha observado que las empresas navieras que laboran el area
precedentemente indicada, no cumplen al cien por ciento con la manifestacion de
mercancias ante las aduanas de jurisdiccion debido esencialmente al desconocimiento de
ta norma, a la falta de regulacion o adecuacion en relacién con algunos aspectos del trafico
y la falta de actualizacion de las normas de cabotaje que, como ya se expresé, data del afio
1994,

A fin de evidenciar de mejor forma la problematica planteada es preciso conocer y tener
presente que, en las areas maritimas y lacustres de la zona franca y zona franca de
extension desde Punta Arenas, Regién de Aysén y hasta Puerto Montt, concurre sl trafico
de mercancias, vehiculos y personas. Las siguientes empresas navieras trabajan en esta
.zona del pais y sus rutas y frecuencias se exponen a continuacion:



Navieras que efectuan Traf‘ ico Cabotaje
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La debilidad en el tréfico de cabotaje, se ve incrementada en los riesgos, toda vez que
ocurre en las regiones que justamente gozan de beneficios tributarios especiales por ser
zona franca y por ende la falta de informacién en oportunidad y calidad para el oportuno
analisis de riesgos v fiscalizacién aduanera debilita e accionar eficiente y eficaz de la
aduana respecto a potenciales ilicitos.

La necesidad de actualizar fa Norma que regula las operaciones de Cabotaje, con énfasis
en el trafico de la zona sur austral, se fundamenta ademas en el incremento sostenible del
movimiento de mercancias, vehiculos y personas en estas regiones, y los ultimos ilicitos
detectados en este contexto, entre otros corresponden a: contrabando de cigarrillos,
vehiculos con circulacion restringida a zona franca, trafico de productos pesqueros en veda
productos acuicolas sin certificacion de SERNAPESCA, mercancias sujetas al DFL N° 15,
etc.

ll. Resumen del trabajo realizado.

A objeto de tomar conocimiento del actual escenario del cabotaje, se efectud un
levantamiento de la situacién actual, en torno a fa tramitacién y ejecucion del traslado de
las mercancias y pasajeros que utilizan este tipo de medio de transporte. Al respecto, a
fines del afio 2016 y marzo del afio 2017 se efectuaron reuniones entre funcionarios de
Aduana Puerto Montt, Coyhaique, Punta Arenas y representantes de Navieras que operan
en Zona Franca y Zona Franca de Extension de Punta Arenas, Puerto Aysén y Puerto Montt,
y en base a esos antecedentes, se plasmaron en la Tabla de Riesgos indicada en el punto
I anterior y que se centra en la tramitacién de Manifiestos de carga, control documental, la
fiscalizacion y el cumplimiento de la norma.

A la informacién contenida en la tabla de riesgos, se suma la presentacion realizada por la
Aduana de Puerto Montt, que da cuenta de rutas y frecuencias precedentemente indicadas
y que efectian las empresas navieras que circulan por esas regiones.

A partir de los antecedentes precedentes, se detectan situaciones criticas en la aplicacién
de la actual normativa de Cabotaje y para su tratamiento, se estimé necesario realizar las
siguientes tareas:

1.- Analisis de la actual Norma sobre trafico de Cabotaje” contenidas en las Resol. N° 5973
del 09.09.1994 y complementada por Of. Circ.N° 1094 del 26.12.1994, ambas de la DNA.

Es dable sefialar que el procedimiento de control que aplica el Servicio Nacional de
Aduanas, se rige seguin lo estipulado por las Resoluciones indicadas en el punto precedente
¥ que en sintesis sefialan que las operaciones de cabotaje que se realicen en
transbordadores o naves Roll on Roll Off, solo sera exigible el Manifiesto de carga o una
relacién de las gufas de despachos, de manera operativa por parte de las compafiias
transportadoras; siendo la aduana de origen quien debe verificar |la existencia de, al menos
une de estos documentos con la relacién de cantidad de buitos y descripcion.

En lo que interesa para ia medida N° 9 de la Agenda Normativa, aquellas mercancias
provenientes de Zonas Francas de Extensidn o de tratamiento aduanero especial, la norma
sefiala que se regiran por las disposiciones que estan en el mismo documento. Es decir,
ademas del control aduanero basado en la factura o en Ia guia de despacho, se debera
acreditar la nacionalizacion o la autorizacién aduanera para salir al resto del pais, mediante
la presentacién de la documentacion que sea necesaria.
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2.- Conocimiento del sistema informatico de transbordadores que tiene la aduana de Punta
Arenas para el eficiente control y fiscalizacién de sus puntos de control. (ver siguientes
figuras)
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2.1 Aplicaciones Anexas Aduaneras (aaa.aduana.cl)

El sistema informéatico de Manifiesto Transbordador se encuentra en la siguiente url:
http://aaa.aduana.clipamumeradoresfiransbordador

La url hitp:/faaa. aduana cl corresponde aun servicio de hosting llamado apllcamones




En la siguiente imagen se muestran los roles y componentes relacionados con esta
plataforma;

Disponibilizan, Manlianan
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llustracion: Actores y Componentes (Fuente: Modelo Operacional Servicio de Hosting de
Aplicaciones Aduaneras Anexas aaa.aduana.cl Subdireccion Informética).

http:/fintranet. aduana.cl/hosting-de-aplicaciones-aduaneras-anexas/intranet/2013-06-
177115558 . him}
L.os roles relacionados a esta plataforma se describen a continuacién:

2.1.1 Administrador de Sistemas

El administrador de la plataforma tecnolégica corresponde al equipo de profesionales
encargados de |la mantencién de la continuidad operacional de los sistemas, este equipo
se encarga de garantizar la disponibilidad de los sistemas y mantener respaldos
programados, mas no es de responsabilidad de este actor la administracion de los
sistemas alojados, ni la reparacion de las fallas que pudieran presentar los mismos.

2.1.2 Desarrolladores locales

Este perfil es el encargado de realizar y mantener los desarrollos, asi como realizar las
instalaciones de los sistemas en la zona dispuesta para ellos, mediante la entrega de
credenciales (usuario y clave)}, para acceder a los sistemas.

2.1.3 Funcionarios de aduanas

Son los encargados de consumir los servicios provistos por las aplicaciones que los
desarrolladores ofrecen en la plataforma.

2.2 Servicios Provistos por la plataforma Aplicaciones Anexas Aduaneras

Segun el documento de Modelo Operacional de Hosting de aplicaciones aduaneras, esta
plataforma provee los siguientes servicios:

2.2,1 Servicios para desarrolladores

Todos los accesos gue se proveeran seran mediante web, protocolo HTTP,
Se dispondran de los motores de bases de datos Mysgl, PostgreSQL, File System



* Los desarroliadores podran promocionar y compartir sus aplicaciones para el caso de
que se manifieste el interés de grupos de usuarios finales con fas mismas
necesidades.

» Los desarrolladores podran usar la plataforma como un medio de colaboracién entre
ellos con el fin de enriquecer el proceso de mejora continua de aplicaciones sobre esta
plataforma.

= Para los sistemas que asi lo definan mediante un documento escrito se proveera
respaldo de sistema de archivos, para el respaldo de |las bases de datos se debe
proveer el mecanismo que vuelque un respaido al sistema de archivos

» 8e proveera de un acceso mediante usuario y clave que permita a los desarrolladores
instalar y mantener los sistemas de responsabilidad propia.

2.2.2 Servicios para usuarios finales

La plataforma asegura la disponibilidad de los sistemas que estén alojados en ella y que
hubiesen sido puestos para uso productivo por los desarrolladores locales.

2.2.3 Restricciones de esta plataforma

» Los respaldos de las aplicaciones se configuraran basados en la copia de una ruta
especifica que debe ser informada por el responsable de la aplicacion, asi como
también cada desarrollador debe proveer y configurar el proceso de respaldo de la
base de datos asociada.

* Las aplicaciones solamente podrén ser consumidas por funcionarios de aduanas.

* Accesos a las aplicaciones y entre aplicaciones quedan confinados a aplicaciones
alojadas en la misma plataforma o a plataformas de aduana que posean acceso
publico, o sea las aplicaciones poseen sdlo un alcance de uso en intranet (redes
internas de aduanas).

* La subdireccién de informatica no puede garantizar tiempos de respuesta de las
aplicaciones alojadas en esta plataforma.

* FEs responsabilidad de cada desarrolfador el mantener y optimizar funcionalidades de
fas aplicaciones disponibilizadas en caso que la subdireccidn de informatica detectara
algin abuso en el uso de recursos de la plataforma.

* Un desarrollador local podra solicitar acceso al uso de esta plataforma mediante
correo electrénico a la Subdireccion de Informatica, solicitud que debe estar
previamente autorizada por el superior directo.

3.~ Analisis y la viabilidad de aplicar una manifestacion anticipada, similar a SIDEMAR y en
forma estandarizada para todas las aduanas.

En este aspecto se incorpora en la siguiente Tabla la disponibilidad de conectividad para
evaluar [a efectividad de un potencial control con apoyo de aplicacién informatica.




Tabla factibilidad de conectividad
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4.- Aplicacion del Dto. Hda. N° 1.114/97.

Se hace presente, que para la aplicacién de lo dispuesto en ef Dto. Hda. 1.114/97, en lo
relacionado a infraestructura, terrenos y sistemas informaticos, se evidencia una variada
cantidad de puntos de control de aduanas que existen en la zona franca y zona franca
extension de Punta Arenas.

En estos puntos de control, en la cual recalan naves con mercancias de cabotaje, solo en
algunos de ellos existen las condiciones basicas respecto a las caracteristicas exigidas en
el Art. 12 para operar como Almacén Ej: Puerto Natales; Puerto Chacabuco y Puerto Montt
(Empormontt). El resto de los puntos de control aduanero, solo cuentan con ramplas de
atrague y pequefias garitas de vigilancia Ej: Puerto Cisne, Melinka (Region de Aysén) y
Quellén, Chaitén, Puelche v Puerto Oxxean (Region de Los Lagos).

5.~ ldenfificar los puntos donde recalan los transbordadores, barcazas, naves y donde se
debe exigir fa declaracion de la carga por parte del transportista (Ag. de Nave).

5.1 Puntos de control aduanere dentro de la zona franca y zona franca de extension de
Punta Arenas

Punto Control Tipo Cortrol | Dofacidén | Almacenista I;’::;a Riesgos

Puerto Natales Empresa Portuaria 1) Uso indebide Art. 35°
{Region de Permanente | 4 Austral (EPA} Generat Ley 13,039 y Art. 43 Dio.
Magallanes) Tipo: Muelle 1355 para residentes de
Puerio Empresa Partuaria ZF Extension
Chacabuco Permanente | 4 Oxxean. Generat




{Region de Tipo: Muelle 2) Uso indebido Partida
Aysém) Arancel 0033
Puerto Cisne Empresa Portuaria
i de Chacabuco 3) Transbordos sin
LREQ'OH de Permanente | 2 (Emporcha) General documentacién aduanera
ysén) Tipo: Mueile o
Melinka Empresa Portuaria 4)SR§ex%?:d|c_:|ones cl _Deci
(Region de de Chacabuca . Salida ZF sin cumplir o
Aysén) Permanente | 1 (Emporcha) General fuera de plazo
Tipo: Rampla
Chaiten Armada 5} Contrabando de
(Region de Los | Permanente | 1 Tino: Rarmol General Drogas, cigarrillos,
Lagos) po: Rarmpla madera nafiva,
Puelche Empresa Portuaria aiaigeaio, de chatarra,
elc.
(Region de Los | Permanente | 2 dEe Puerto Monit General
Lagos) { : mpormonit)
Tipo: Rampla

5.2  Puntos sin control aduanero fuera de la zona franca y zona franca de extension de
Punta Arenas (Zona Secundaria).
Punto Control | Tipo Control | Dotacién | Atmacenista z;pr; a Riesgos
Empres_a 1) Uso indebido Ari. 35° Ley
Quellon Sin Portuaria de 13,039 y Art. 43 Dto. 1355 para
{Region de Sin control dotacion Puerto Montt General | residentes de ZF Extension
Los Lagos} {Emparmontt) . ) ]
Tino: Muelle 2) Uso indebido Partida Arancel
Puerto Empresa 0033
Oxxean . Sin portuaria i
A Sin control y General | 3) Transbordos sin

(Region de dotacién ;| Oxxean documentacion aduanera
Los L.agos) Tipo: Muelle

4) Reexpediciones o Decl.
Puerto de Empresa Salida ZF sin cumplir o
Puerto Montt sin Portuaria de fuera de plazo
{Empormontt) | Sin controf d L Puerto Montt General | g

> otacion ) Contrabando de Drogas,

(Regién de (I.Em?ormonﬂ) cigarriflos, madera nativa,
Los Lagos) Tipo: Rampla abigeato, de chatarra, etc.

Acerca de una potencial incorporacién como puntos de control aduanere, se debe revisar
casoc a caso y determinar las condiciones en infraestructura, habitabilidad, seguridad para
la accion fiscalizadora por parte de aduanas.

Es oportuno sefialar que, el numeral 5 del Oficio Circ. N° 1094/94 de la DNA, en su parte
final indica que: “respecto de cabotaje desde una zona de Tratamiento Aduanero Especial
a régimen general, dicho control documental y fisico se debera efectuar solamente en la
aduana de origen”. En este contexto, se propone ampliar la accidén de control documental y
fisico considerando que la misma pueda o deba realizarse en el punto de Hlegada de Ja
nave. Esto en atencion a que hay embarque realizados en puntos sin presencia de Aduana.

6.- Ponderar si la manifestacion de cargas de cabotaje (formato Unico y estandar para todas

las navieras) es factible remitirla via electréonica en formato archivo PDF a las aduanas de

.., jurisdiccion de cada punto de control y de manera anticipada en los tiempos que la norma
« disponga u otro medio segln se disponga posteriormente.



7.- Definir si esta actualizacién Normativa solo debe tener un alcance respecto a
mercancias transportadas por transbordadores y barcazas o naves menores, por cuanta el
equipo estima que en las naves de mayor calado que realizan Cabotaje en Chile, utilizan
formato estandar y manual faltando solo la automatizacion y no existiendo hoy prablema

en su control.

8.- Evaluacidn de los riesgos identificados.

RIESGOS IDENTIFICADOS

Requigre
actuafizacion

Ausencia de la estandarizacion de un Formato de Manifiestos de Cabotaje.

X

Generalidad en fa informacion declarada en los Manifiestos de Cabotaje presentados ante
Aduanas.

Faliz de establecimiento de plazos en la presentacion de Manifiestos ante &l Servicio
Nacional de Aduanas, (complementar Of. Circ. N° 1084/94, estableciendo plazos de entrega
de la documentacién a la Aduana)

Faita de actualizacion Normativo de los puntos de controf aduanero maritimos en toda la zona
franca de extension de Punta Arenas. Ej: No esta incorporado los Puertos {Oxxean , Puerto
Montt, Quellort - Régimen General), también come punto de llegada o salida los Puerto
Yungay en fa Region de Aysén y Puerto £dén en la Regién de Magallanes.

Informacion no confiable en el trato de 1a informacion que ampara las mercancias, vehiculos y
personas, lo cual afecta el sector y genera riesgos para la seguridad en la navegacion,
trasporte de mercancias peligrosas, materias aduaneras y fributarias, ademas de atros
sectores

Empresas de Transporte Naviera se ven impedidas legalmente de solicitar informacion de las
mercancias, vehiculos y personas.

Manifestacién anticipada no es viable, debido a que las mercancias, sus fitulares y vehicuios,
se presentan a embarcar en el momento de atraque de la nave o estando ya estas en
faenas de embarque. No existen plazos limites para los embarques.

Inexistencia de la manifestacién y transmision de informacion entre Aduanas {Sistema
unico).

Las empresas de transporte terrestre, propietarios de mercancias y personas NO cumplen con
las.disposiciones de seguridad en el mar.

Garencia de infraestructura portuaria en Puerto Natales para la eficiente fiscalizacion de
Aduanas. incumplimiento de! D.H. 1.114/98

Faita de interconectividad Informatica enire las Empresas Navieras que desarrollan trafico
de Cabotaje y Aduanas para la manifestacion Cnline.

Comisidn de delitos aduaneros por falta de aplicacion y/o regulacion Normativa de Cabotaje y
mayor fiscalizacién: 1} Uso indebido Art. 35° Ley 13,039 y Art. 43° Dto. 1355 para residentes
de ZF Extension; 2) Uso indebido Pda. Arancel 0033; 3) Transhordos sin documentacion
aduanera.; 4) Decl. de Reexpediciones o Decl. Salida ZF sin cumplir o fuera de  plazo.:
5) Contrabando de Drogas, Cigarrillos, madera nativa, abigeato, de chatarra, etc.

Cornisidn de Delitos Internos: 1) Facturacian falsa., 2 Trafico de mercancias sin conral
tributario (Sin Facturas y/o guias de despachos)., 3) Trafico de especies bajo veda., 4}
Transporte de mercancias controladas (cargas IMO) sin declarar.; elc.

Baja dotacidn de Personal de Aduana para atencién y control en puntos de ZFE de cabotaje.

Falta de infraestructura y equipamiento adecuado para Ia verificacian e inspeccién de
vehiculos y/o equipos que son manifestados, tanto en funciones de recepcion como de
despacho.

Inexistencia en Sistema de Manifiestos de opciones de ingreso de alertas y consuita de historial
de vehiculos, semiremolques y empresas, a fin de tener informacion actualizada de

: perfilamiento de vebiculos y/o usttarios de riesgo,




Ausencia de enface y comunicacion entre el Sistema de Manifiestos y el Sistemna de

Pasavantes. La digitacion de las patentes de los vehiculos y/o equipos al memento de ser
manifestados para despacho o recepcién no alerta de manera automatica ia existencia de un
FPasavante asociado. X

9.- Pian de Fiscalizacion

En lo que respecta a fiscalizacion se propone incorporar en fa Matriz de Riesgos de
Fiscalizacion de las Aduanas el 4rea de cabotaje a fin de levantar un programa anual que
persiga la mitigacidn de riesgos en el trafico de mercancias de via Cabotaje.

Ejemplo Matriz Puerto Montt

ey

Ejemplo Programa Anual de Trabajo

Riesgos Especificos Probabfiidad | Impacto Severidad del | Plan de | Aclividades de
Riesga Mitigacion Mitigacion
1i.- Ejecutar
fiscalizaciones
Contrabandos de Establecer  un | conforme a
mercancias de ficlte e plan de trabajo | frecuencias de
flicito comercio, anual con el | recaladas ¥
vehiculos con franquicla | Moderado Moderado Alto (9) objetivo de | andlisis
zona franca, incrementar  la | anticipado  de
reexpediciones, fiscalizacion en | informacién
transitos, re los puntos de | proporcionada
destinaciones desde o recalada y zarpe | por navieras y
hacia la zona franca de de pnaves de | armada.
Punta Arehas vy zonas trafico de | 2.- Ejecutar
francas de extensicn de cabotaje. fiscalizaciones
Aysén y Palena region conjuntas  cen
de Los Lagos. otros  drganos
fiscalizadores.
Elevar 1.- Proponer
requerimiento  al | requerimiento a
nivel central del | nivel central para
Faita en el conirol de fortalecimiento la contraccion de
naves de trifico de de RRHH, personal
Cabotaje que efectian fiscalizador.
dentro de fa zona franca Asistencia y | 2.-Pricrizar
de punta arenas y zona | Moderado Moaderado Alfo (9) cobertura para la | fiscalizaciones
franca de extension de jurisdiccién  de | de naves,
Aysén y provincia de tréfico de | mercancias vy
Palena debido a faita de cabotaje con | personas en los
dotacion an las reforzamiento puntos de arribo
Aduanas. mediante de | y zarpe en base
redes de | a perfiles de
fiscalizacion de | riesgos
otras aduanas. determinados
anticipadamente.




IV Propuesta final

Atendidos los contextos expuestos, el equipo de trabajo reconoce la necesidad de
regulacion diferenciada en operaciones de Cabotaje por continuidad de carretera vy
propone se atiendan los siguientes puntos como medidas de control y Fiscalizacion en los
siguientes aspectos:

Se instruya la utilizacion de la herramienta de apoyo o aplicacion informatica para el
control de las mercancias en cabotaje existente en la Aduana de Punta Arenas al resto
de las Aduanas de la zona sur, como una accién de mitigacion inmediata a los riesgos
existentes, mientras no se disponga de una solucién definitiva y se cuente con un
Sistema Informatico para este tipo de operaciones. Segun lo que se indica en el punto
Il, 2.1 de este documento.

Se regule de manera diferenciada el trafico de cabotaje atendido por barcazas y
transbordadores que prestan el servicio de continuidad de carretera, en la zona sur del
pais.

Se considere la opcion de control y fiscalizacion en el punto de destino respecto de
aquellas mercancias que fueron embarcadas en puntos internos de la zona sur-austral
sin presencia de Aduana, asi como la obligacién de presentacién en dicho punto por
parte de las empresas prestadoras de los servicios que se trata.

Como una medida inmediata para mitigar los riesgos, se sugiere, que las Aduanas
incorporen en sus matrices de riesgos de fiscalizacién el trafico de mercancias via
cabotaje, siguiendo el ejemplo propuesto por aduana de Puerto Montt.

Se evalle incorporar una referencia al Decreto N° 1114/97 a efectos de exigir las
infraestructuras necesarias para el control aduanero en aquellos puntos en que se han
habilitado o habiliten Almacenistas.

Se evalle establecer una exigencia de infraestructura para el control y fiscalizacién de
Aduana en aquellos puntos que solo operan para el embarque/desembarque de
transbordadores y barcazas.

Se exija el cumplimiento de la norma Res. 5973/1994, por parte de la Compaiiias de
Transporte en cuanto a la exigencia de Manifiesto y detalle de contenido que aplique
en el trafico de cabotaje respecto de mercancias que quedan bajo potestad, fiscalizacion
y/lo control de Aduana, contemplando, entre otros, plazos, sanciones y puntos de
presentacién y aviso cuando ello sea pertinente.

Se evalué por la Direccion Nacional de Aduanas un proyecto de automatizacién del
proceso de manifestacién de cabotaje mediante la interconexion con las empresas
navieras.
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